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Ausgangslage

Das Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) halt fest, dass der of-
fentliche Verkehr (OV) in der Schweiz bis spatestens Ende 2023 den
Bedtrfnissen der behinderten und altersbedingt eingeschrankten Rei-
senden entsprechen muss. Gleichzeitig sollen die Bahnhdfe in Klos-

ters im Halbstundentakt angefahren werden konnen.

Die Bahnhofe in Klosters Platz und Klosters Dorf befinden sich zurzeit
im Umbau. Der Bahnhof in Klosters Dorf weist heute zwei Gleise mit
einer Kreuzungslange von 218 m auf. Kinftig sollen Zlige mit grosse-
ren Kompositionen von Landquart tber Klosters nach Davos verkeh-

ren, weshalb eine Perronlange von mindesten 300 m notwendig ist.

Der unterhalb der Bahnlinie gelegene Bereich wird heute Uber die bei-
den Schrankenibergange «Bistrassli» und «Bahnhofstrasse» er-
schlossen. Im Zusammenhang mit dem Ausbau der Gleisanlagen
werden diese beiden Uberginge aufgehoben und durch eine neue,
zentralgelegene Strassenunterfihrung ersetzt. Die neue Unterfiihrung
kann talseitig in die Boschung integriert werden. Bergseitig ist eine
rund 60 m lange Rampe mit beidseitigen Stitzmauern erforderlich.!
Gleichzeitig wird auf der oberen, nordlichen Seite der Bahngleise eine

neue Busspur ab der Landstrasse in Richtung Bahnhof Dorf fuhren.

Fur die Einmindung der neuen Bahnhofsunterfihrung in die Land-
strasse und die neue Busspur ist die Gemeinde auf die Grundsticke
Nr. 1707, 887 und 888 angewiesen. Es zeichnet sich ab, dass mit einem
Grundeigentimer keine Einigung erzielt werden kann. Die mit der vor-
liegenden Planung verbundene formelle Enteignung ist notwendig ge-
worden, weil ein privatrechtlicher Rechtserwerb daran gescheitert ist,
dass einzelne Betroffene Uberrissene Entschadigungsforderungen
geltend gemacht haben. Damit der aufgegleiste Fahrplan eingehalten
werden und der Bahnhof Klosters Dorf bis im Jahr 2023 umgebaut
werden kann, soll zeitnah eine Teilrevision der Ortsplanung durchge-
fuhrt werden, welche die planerische Grundlage fiir das Projekt si-

cherstellt.

! Technischer Bericht Bahnhofumbau Klosters Dorf (Biiro EWP und Pdyry)
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Grundordnung

Die rechtsgdltige Ortsplanung der Gemeinde Klosters-Serneus wurde
mit Beschluss vom 04.07.1995 durch die Regierung genehmigt. In der
Folge wurden bis heute 21 Teilrevisionen der Ortsplanung durchge-
fuhrt.

Das Bahnhofareal von Klosters Dorf befindet sich vorwiegend in der
Zone fur offentliche Bauten und Anlagen (Z6BA] oder im Ubrigen Ge-
meindegebiet (UG). Die Parzellen Nr. 1707, 887 und 888 befinden sich

in der Kernzone.

Abb. 1: Zonenplanausschnitt Bahnhof Klosters Dorf [massstabslos, Quelle: GeoGR)

Die Gemeinde befindet sich aktuell in der Totalrevision der Ortspla-
nung. Die vorliegende Teilrevision der Ortsplanung muss zufolge
Dringlichkeit (vgl. Ziff. 5 Absatz 1) vorgezogen werden. Die Anpassun-
gen fliessen anschliessend in die Totalrevision der Ortsplanung ein
(Planbestandigkeit].
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2.

3.

3.1

3.2

Organisation

Die STW AG fir Raumplanung wurde durch die Gemeinde Klosters-

Serneus mit der Teilrevision der Ortsplanung beauftragt.

Von Seiten der STW AG fir Raumplanung wird die Projektleitung von
Benjamin Aebli (Raumplaner) und stellvertretend durch Christoph Zin-
del (Prasident Verwaltungsrat / Vorsitz Geschaftsleitung STW AG fiir
Raumplanung] tbernommen. Im Hintergrund werden verschiedene
Fachpersonen als Sachbearbeiter eingesetzt (bspw. Geoinformatiker,

Raumplaner).

Fur die juristische Begleitung wird Dr. iur. Duri Pally (Rechtsanwalt

und Notar) eingesetzt.

Fur das Detailprojekt zustandig sind die Biros EWP, Chur und Poyry
Schweiz AG.

Ubergeordnetes Recht

Behindertenglei

Raumkonzept G

chstellungsgesetz, BehiG

Gemass Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) vom 13. Dezember
2002 mussen bestehende Bauten und Anlagen des offentlichen Ver-
kehrs - also namentlich Bahnhdfe und Bushaltestellen - bis 1. Januar
2024 behindertengerecht sein (Art. 22 BehiG).

Um ein behindertengerechtes offentliches Verkehrssystem sicherzu-
stellen, erlasst der Bundesrat fur die konzessionierten Unternehmen
Vorschriften Uber die Gestaltung unter anderem fir Bahnhdfe und

Haltestellen sowie der Flugplatze.

raubiinden (RK GR)

Gemass dem Raumkonzept Graubinden (RK GR] von 2014 befindet
sich die Gemeinde Klosters-Serneus im touristischen Intensiverho-
lungsraum und tritt als Ort mit touristischer Stitzfunktion auf und
liegt an einer wichtigen Verbindungsachse. Touristische Orte mit
Stutzfunktion tragen durch die vorhandene Anhdufung an Versor-

gungseinrichtungen, teilweise erganzt durch eine touristische Ausstat-
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tung, und den vorhandenen Arbeitsplatzen zur Aufrechterhaltung einer

dezentralen Besiedlung bei.

Die Zunahme der Mobilitat stosst an Grenzen. Vor dem Hintergrund
steigender Kosten und einer zunehmend staatlich regulierten Mobilitat
Ist mit Veranderungen beim Mobilitatsverhalten zu rechnen. Auch
deshalb ist es wichtig, dass sich Graubtnden nicht nur auf die Metro-

politanraume ausrichtet.

Mit dem Ausbau der Bahnhofe in Klosters kann das OV-Angebot ver-
bessert werden. Dies Bedeutet einen Mehrwert fir die Bevolkerung
aber auch fur die touristische Nutzung. Gleichzeitig werden die mit
dem Individualverkehr befahrenen Strassen aber auch andere Achsen,
welche mit dem offentlichen Verkehr intensiver genutzt werden, ent-

lastet. Indirekt wird damit auch zum Klimawandel beigetragen.

Die Gemeinde Klosters-Serneus befindet sich gemass dem RK GR im
Handlungsraum Davos-Klosters. Eine der wichtigsten Stossrichtungen
fir diesen Handlungsraum ist die Verbesserung der OV-Erreichbarkeit

auf der Achse Landquart-Davos.

Das Vorhaben beim Bahnhof Klosters Dorf entspricht vollumfanglich

den Stossrichtungen gemass dem RK GR.

Kantonaler Richtplan (KRIP)

Der kantonale Richtplan (KRIP) gibt den Gemeinden vor, die Sied-
lungsentwicklung nach innen zu richten. Dies bedeutet, dass vorhan-
dene Nutzungsreserven mobilisiert und Verdichtungen angestrebt
werden sollen. Dabei spielt die Erschliessung mit dem offentlichen
Verkehr eine zentrale Rolle. Auch wenn fir die landlich gepragte Ge-
meinde Klosters-Serneus nicht primar eine Verdichtung in Frage
kommt, sollen gut erschlossene Lagen in der Gemeinde besser ge-
nutzt werden. Die Bahnhofe in Klosters dienen der Bevolkerung und

den Gasten auch als Ankunftsorte und Treffpunkte.

Mit dem zu Grunde liegenden Projekt missen gewisse Wohnnutzun-
gen aufgehoben werden. Dafir wird mit der Verbesserung der Er-
schliessung im OV-Bereich ein grosses Potential fir intensivere

Nutzungen im Gebiet geschaffen.
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Da keine anderweitige Losung in einem angemessenen Kosten-
Nutzen-Verhaltnis realisiert werden kann, welche dem BehiG ent-
spricht, wird den Ubergeordneten Rahmenbedingungen mit dem Vor-

haben vollumfanglich Rechnung getragen.

Nachfolgend werden die Leitiberlegungen und Zielsetzungen aus dem
KRIP Verkehr aufgefihrt und im Zusammenhang mit dem Vorhaben in

Klosters Dorf beurteilt.

Ziel zum Themabereich «Verkehr» gemass Kap. 6 KRIP ist es, dass
Bevolkerungsgruppen und Kantonsteile sowie alle Gaste ihre Mobili-
tatsbedirfnisse moglichst effizient und zu tragbaren Kosten befriedi-
gen konnen. Dabei ist dem Grundsatz der Nachhaltigkeit bei den zur
Verfigung gestellten Verkehrssystemen Rechnung zu tragen. Die Er-
reichbarkeit von Graubliinden und somit auch von Klosters-Serneus
auf Strasse und Schiene wird verbessert. Die Sicherheit der Verkehrs-

infrastruktur und der dafiir notige Unterhalt werden gewahrleistet.

Das geplante Vorhaben beim Bahnhof in Klosters Dorf stellt eine voll-
standige Entflechtung zwischen dem Schienenverkehr und dem Ubri-
gen Verkehr sicher. Der Schienenverkehr kann dabei uneingeschrankt
resp. eigenstandig funktionieren. Mit der Aufhebung der Bahniber-

gange wird allgemein die Sicherheit verbessert.

Es soll ein funktionsfahiges kantonales Strassennetz gewahrleistet
werden, das die unterschiedlichen Anspriiche der verschiedenen Ver-
kehrsteilnehmenden ausgewogen beriicksichtigt und die Anliegen ei-

ner dezentralen Besiedlung unterstitzt.

Die Teilrevision der Ortsplanung Bahnhof- Dorf tangiert die Landstras-
se (Kantonsstrasse] im Bereich der Abzweigung in Richtung Bahnhof
Dorf. Mit dem Abbruch der Liegenschaft «Restaurant Bahnhofli» und
einer «Therapiepraxis» sowie durch die Neuorganisation und Entflech-
tung der unterschiedlichen Verkehrsteilnehmer werden die Ubersicht-
lichkeit verbessert und die Sicherheit erhéht. Gemeinden werden
gemass dem RIP im Bereich des Strassennetzes keine Verantwor-
tungsbereiche zugeteilt. Das Tiefbauamt des Kantons Graubiinden

wurde in das Vorhaben eng miteinbezogen.
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Die Planung und Projektierung der strassenseitigen Erschliessung
von Anlagen und Nutzungen mit bedeutendem iberkommunalem

Verkehrsaufkommen wird mit dem Kanton koordiniert.

Der Bahnhof in Klosters Dorf kann als Gberkommunal bedeutend be-
trachtet werden. Er dient der Haupterschliessung des bekannten Ski-
gebiets Madrisa mit dem offentlichen Verkehr. Die relevanten
Amtsstellen des Kantons Graubiinden wurden in das Vorhaben invol-

viert.

Die Gemeinden und interessierte private Tragerschaften fordern den
Ausbau bestehender und die Einfihrung neuer Ortsbusbetriebe und
lokaler bzw. regionaler touristischer Verbindungen. Sie sorgen fur ei-
ne optimale Koordination solcher Angebote mit den regionalen und

uberregionalen Bahn- und Busangeboten.

Mit dem Vorhaben wird das Busangebot nicht ausgebaut aber opti-
miert. Die Haltestelle an der Landstrasse wird aufgehoben und zum
Bahnhof verschoben. Die Zufahrt wird Uber eine neue, separate Bus-

spur sichergestellt.

Regionales Raumkonzept Prattigau-Davos (RRK)

Das regionale Raumkonzept Prattigau-Davos (RRK] befindet sich zur-
zeit in Erarbeitung. Der Entwurf des RRK wurde den Gemeinden in der

Region im September 2019 zur Vernehmlassung zugestellt.

Gemass Entwurf des RRK werden die Inhalte des RK GR resp. des
KRIP wiedergeben und prazisiert. Die Gemeinde Klosters-Serneus
wurde als wichtiger Standort vorwiegend fur die Nutzungen «Einkauf»,

«Sport» und «Kultur» aufgenommen.

Die Gemeinde Klosters-Serneus hat von der Mitwirkung Gebrauch
gemacht und Ruckmeldungen dazu platziert. Die Region wurde unter
anderem darauf hingewiesen, dass die Gemeinde Klosters-Serneus
mindestens auch als wichtiger Standort fiir Arbeitsplatznutzungen (re-

gionale Bedeutung) aufgenommen werden soll.

Gemeinde Klosters-Serneus, Teilrevision der Ortsplanung Bahnhof Klosters Dorf: Bericht 9
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3.5

4.

Regionaler Richtplan (RRIP)

Projekt (Art.

Die fur das Vorhaben relevanten Themen im Regionalen Richtplan
(RRIP) Prattigau-Davos sind inzwischen etwas tberholt. Die Ubrigen

Uibergeordneten Grundlagen auf Stufe Kanton sind aktueller.

Der RRIP Préttigau Offentlicher Verkehr wurde am 09. August 2011
durch die Regierung genehmigt. Der RRIP Prattigau Siedlung und
Ausstattung wurde am 22. April 2014 durch die Regierung genehmigt.

Die Bahnhofe Schiers, Kiblis und Klosters Platz wurden als Knoten-
punkte definiert. Die RhB soll diese Knotenpunkte zukinftig im Halb-
stundentakt bedienen. Zudem sind die Anschlisse des regionalen
Busverkehrs hinsichtlich Fahrplans und Infrastruktur der RhB zu op-
timieren. Inzwischen gilt, dass auch beispielsweise beim Bahnhof

Klosters Dorf einen Halbstundentakt eingefuhrt werden soll.

Weiter heisst es, dass die Gemeinden im Rahmen ihrer Moglichkeiten
gemeinsam mit der Region den Betrieb von bedarfsgerechten subregi-
onalen Busverbindungen mit optimierten Anschlissen und Umsteige-
maoglichkeiten an  den  Knotenpunkten (Verdichtung Angebot

offentlicher Verkehr] fordern.

Das Vorhaben beim Bahnhof Klosters Dorf entspricht den Inhalten des
RRIP.

97 Abs. 1 Ziff. 3 KRG)

Grundlage der vorliegenden Teilrevision Ortsplanung Bahnhof Klosters

Dorf bildet betreffend Strassenfiihrung und Busspur

- das Ausfihrungsprojekt «Klosters Dorf, Strassenunterflihrung
Bistrassli km 30.630, Situation Strassenbau 1:250» vom 10.3.2020
(Beilage AJ, und

- der «Technische Bericht» vom Dezember 2019 (Anhang A).

Wie einleitend erwahnt soll das Perron auf eine Lange von 300 Meter
ausgebaut werden. Die zwei Bahnlbergange «Bistrassli» und «Bahn-
hofstrasse» werden aufgehoben. Daflr soll an zentraler Position eine
neue Bahnhofunterfihrung geschaffen werden. Damit verbunden wird
die Bedeutung der bisher bestandenen Strassen bei den Bahnuberfiih-

rungen verandert. Kinftig wird der motorisierte Verkehr auf der neuen

Gemeinde Klosters-Serneus, Teilrevision der Ortsplanung Bahnhof Klosters Dorf: Bericht 10
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Klosters Dorf
Bahnhofausbau

Strassenunterfihrung Bistrassli km 30.630
Situation Strassenbau 1:250

Ausfinungsprojekt

Bahnhofunterfiihrung konzentriert. Umso wichtiger ist deshalb, dass
die Ubergeordneten Rahmenbedingungen und Normen zum Strassen-
verkehr eingehalten werden konnen. Dazu gehort bspw. die Einhaltung
der Strassengefalle, der Kurvenradien sowie der Verkehrssicherheit
(Ubersichtlichkeit und klare Entflechtung der Verkehrsstrome). Im
Ubergangsbereich «Landstrasse» und «Bahnhofstrasse» wird aus die-
sem Grund eine separate Busspur erstellt und auch der Anschluss von

der neuen Bahnhofunterfliihrung in die «Landstrasse» wird neu und

Normen-konform gebaut.

Im Zuge der Umbauarbeiten mussen auch Werkleitungen umgelegt

werden, damit die Unterfihrung erstellt werden kann.

.l o ! ’
o5 & P

30.5

30.6

L e !

Abb. 2: Ubersicht Ausfihrungsprojekt gemass Beilage A (massstabslos, Quelle: EWP)
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5.

Interessenabwagung

Die RhB wird auf dieser Strecke kiinftig Zlige mit einer Lange bis zu
300 Metern einsetzen, welche am Bahnhof Klosters Dorf aufgrund der
heute vorhandenen Perronlange nicht halten dirfen. Kernstick des
der vorliegenden Planung zugrundeliegenden Bahnhofsausbaus bildet
die entsprechende Verlangerung des Perrons. Damit sollen die Vo-
raussetzungen geschaffen werden, dass der Bahnhof der vorgesehe-
nen Systemzugléange im Personalverkehr gerecht zu werden vermag
und damit auch in Zukunft die Mdglichkeit besteht, hier einen bedien-
ten Halt anzubieten. Fur dieses Projekt sprechen mithin - da Klosters
Dorf andernfalls teilweise vom Bahnverkehr abgeschnitten wird - aus-

serordentlich hohe offentliche Interessen.

Das eidgendssische  Behindertengleichstellungsgesetz  (BehiG)
schreibt vor, dass bestehende Bauten und Anlagen fur den offentlichen
Verkehr bis 1. Januar 2024 behindertengerecht umgebaut werden
missen (Art. 22 Abs. 1 BehiG). Mit dem der vorliegenden Planung zu-
grundeliegenden Projekt wird betreffend Bahnhof Klosters Dorf dieser
Gesetzesauftrag umgesetzt. Dieser im BehiG definierte Auftrag hat
zum Zweck, Benachteiligungen zu verhindern, zu verringern oder zu
beseitigen, denen Menschen mit Behinderungen ausgesetzt sind (Art.
1 Abs. 1 BehiG). Es versteht sich, dass auch dieser Auftrag ein ausser-
ordentlich hohes offentliches Interesse am vorliegenden Bahnhofaus-

bau und -umbau begriindet.

Die in Art. 22 Abs. 1 BehiG definierte Pflicht, Bauten und Anlagen des
offentlichen Verkehrs behindertengerecht umzubauen, gilt auch fur die
heute bestehende Bushaltestelle direkt an der Landstrasse, welche
eher einem Provisorium gleicht, gefahrlich ist und nicht ansatzweise

die Anforderungen des BehiG erfullt:

Gemeinde Klosters-Serneus, Teilrevision der Ortsplanung Bahnhof Klosters Dorf: Bericht 12
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Mit der eingangs erwahnten Perronverlangerung muss der heutige
Bahnibergang Bistrassli - weil das neue Perron Uber diesen Bahn-
Ubergang hinaus verlangert werden muss - aufgehoben werden. Der
Bahnhofumbau hat mithin zwingend zur Folge, dass die heute beste-
hende Strassenfihrung geandert werden muss. Mit anderen Worten:
Der behindertengerechte Bahnhofausbau Klosters Dorf ist untrennbar
mit einer Neukonzeption der Strassen-, Bus- und Fusswegfiihrung
verbunden. Die eingangs erwahnten, fur den Bahnhofausbau spre-
chenden offentlichen Interessen [Aufrechterhaltung OV-Anschluss
Klosters Dorf; behindertengerechte Umgestaltung) erfassen mithin
auch die Ubrigen Teilelemente dieses Projekts, also die Neukonzeption
des Strassen- und Fussverkehrs sowie der Bushaltestelle und der

Busspur.

Das vorliegende Projekt flihrt daruber hinaus ganz allgemein zu einer
(im offentlichen Interessen liegenden) besseren Situation. Die Er-
schliessung mit dem offentlichen Verkehr (Zug und Bus) wird verbes-
sert. Einerseits wird der Bahnhof mit einer hoheren Frequenz bedient
(Halbstundentakt im Zusammenhang mit dem Busverkehr), anderer-
seits konnen kinftig mehr Personen transportiert werden (Kapazitat).
Die Rhatische Bahn wird gemass den Angebotskonzepten «Retica 30»
und «Retica 30+» am Bahnhof Klosters Dorf weiterhin nur stiindlich
halten. Der Bahnhof Klosters Dorf wird fur handicapierte Menschen
hindernisfrei und gerecht gebaut. Durch die Erstellung der Bahnhof-
unterfihrung kann der motorisierte Individualverkehr vom 6ffentlichen
Verkehr unabhangig gefiuhrt werden. Die mit der Bahnhofunterfiihrung
zusammenhangenden Aufhebungen der zwei bestehenden Bahnuber-
fihrungen werden dazu fuhren, dass der Verkehr kiinftig auf der ge-
planten Strasse in einem unsensiblen, sprich von praktisch keinen
Drittpersonen betroffenen Abschnitt, konzentriert werden kann. Die
Belastungen der Anwohner in den Abschnitten des «Bistrassli» und
«Dorfjistrasse» sowie «untere Landstrasse» wird bemerkbar zurick-
gehen (weniger Verkehr, weniger Abgase und weniger Larm aufgrund

des MIV und aufgrund der Strasseniberfihrung / Barriere).

Mit den vorgesehenen Massnahmen kiénnen die Ubersichtlichkeit und

die Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer erhoht werden.
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6.

6.1

Fazit: Fur das der vorliegenden Planung zugrundeliegende Bahnhof-
projekt sprechen all die vorerwahnten, ausserordentlich gewichtigen
offentlichen Interessen. Gegen diese Planung sprechen private (Eigen-
tums-)Interessen der Eigentimer der Parzellen Nrn. 1707 und 887,
deren Gebaude fiur die Realisierung dieses Projekts abgebrochen und
mithin enteignet werden mussen. Wagt man diese Interessen gegen-
einander ab, so iiberwiegen nach Uberzeugung der Gemeinde die fiir
die vorliegende Planung sprechenden offentlichen Interessen bei Wei-

tem.

Anpassung der Nutzungsplanung

Zonenplan

Die Teilrevision der Ortsplanung «Bahnhof-Dorf» umfasst folgende

verbindlichen Bestandteile:

Zonenplan 1:1000
— Genereller Erschliessungsplan Verkehr 1:1000
— Genereller Erschliessungsplan Ver- und Entsorgung 1:1000

— Landerwerbsplan 1:1000 und Rechtserwerbstabelle (formelle

Enteignung])

Der Zonenplan wird aufgrund des vorliegenden Projekts der kinftigen
Situation angepasst. Die Verkehrsflachen werden ins Ubrige Gemein-
degebiet uberfihrt. Dies bedeutet, dass die Parzellen Nr. 1707, 887
und 888 aus der Kernzone und Teile der Parzelle Nr. 904 und 934 (bei-
de Zone fir 6ffentliche Bauten und Anlagen) sowie 932 (Dorfzone) aus-
gezont werden. Damit verbunden werden zudem Teilflachen der
Parzelle Nr. 916 ausgezont und von der Wohnzone 0.8 ins Ubrige Ge-

meindegebiet Uberfuhrt.
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Abb. 3 Ausschnitt Zonen-Anderungsplan: rote Flache wird neu dem (ibrigen Gemeindegebiet zugewiesen (massstabslos)

Der Zonenplan befindet sich in der Beilage.

6.2  Genereller Erschliessungsplan (GEP)

6.2.1 Teilbereich Verkehr

Die beiden Bahniibergange «Bistrassli» und «Bahnhofstrasse /
Dorfjistrasse» werden aufgehoben. Die «Dorfjistrasse» und ein Ab-
schnitt der «alten Landstrasse» werden von einer Sammelstrasse in
eine Erschliessungsstrasse umklassiert. Von der Verzweigung
«Bistrassli» / «alte Landstrasse» bis zum Anschluss in die «Land-
strasse» (Kantonsstrasse] fihrt die neue Strasse durch die geplante
Bahnhofunterfiihrung. Diese Strasse wird als geplante Sammelstrasse
im GEP Verkehr aufgenommen. Damit verbundene Anpassungen der
GEP-Inhalte werden vorgenommen (Verschiebung Parkplatzstandorte,

neue Linienfiihrung Strassen, Wege, Bushaltestellen etc.).
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Abb. 4 Ausschnitt GEP Verkehr, Anderungsplan (massstabslos)

Der GEP Verkehr befindet sich in der Beilage.

6.2.2 Teilbereich Ver- und Entsorgung

Im GEP Ver- und Entsorgung werden die Werkleitungen (Wasserlei-
tungen, Abwasserleitungen) gestitzt auf das vorliegende Projekt an-

gepasst.
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Abb. 5 Ausschnitt GEP Ver- und Entsorgung, Anderungen integriert in rechtskraftigem Stand [massstabslos)

Der GEP Ver- und Entsorgung befindet sich in der Beilage.

6.3 Landerwerbsplan mit Rechtserwerbstabelle (formelle Enteignung, [Art. 97 Abs. 1 und

2 KRG])

Mit Genehmigung der Grundordnung wird der Gemeinde vorliegend
das Enteignungsrecht erteilt fir die im Landerwerbsplan mit Recht-
serwerbstabelle definierten dinglichen und obligatorischen Rechte
(Art. 97 Abs. 2 KRG). Der Landerwerbsplan halt fest, welche Grundsti-
cke vom Projekt beansprucht werden, und die Rechtserwerbstabelle
enthalt ein Verzeichnis der Betroffenen mit der Angabe der Rechte, die

erworben werden sollen (Art. 11 Abs. 3 und 4 StrV analog].

Die vorliegende formelle Enteignung ist notwendig, weil ein privat-
rechtlicher Rechtserwerb daran gescheitert ist, dass einzelne Be-
troffene Uberrissene Entschadigungsforderungen geltend gemacht
haben. Mit jenen Betroffenen, mit welchen eine (zwischenzeitlich zu-
folge Fristablaufs) dahingefallene privatrechtliche Vereinbarung abge-
schlossen wurde, wird selbstverstandlich erneut - soweit moglich -

eine gutliche Einigung angestrebt.
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Jeder Eingriff des Gemeinwesens in ein Grundrecht - wozu u.a. die Ei-
gentumsgarantie gehort (Art. 26 BV) - bedarf gemass Art. 36 BV (1] ei-

ner geniigenden gesetzlichen Grundlage, muss (2) im offentlichen

Interesse liegen und muss (3] verhaltnismassig sein. Der letzterwahn-
te Grundsatz der Verhaltnismassigkeit umfasst drei Elemente, welche
kumulativ erfillt sein missen. Die Massnahme muss zum einen ge-
eignet sein, das im offentlichen Interesse angestrebte Ziel zu errei-
chen. Die Massnahme muss weiter im Hinblick auf das im 6ffentlichen
Interesse angestrebte Ziel erforderlich sein, d.h. sie hat zu unterblei-
ben, wenn eine gleich geeignete, aber mildere Massnahme fir den an-
gestrebten Erfolg ausreicht. Und schliesslich missen die mit der
Massnahme angestrebten offentlichen Interessen die durch den Ein-

griff beeintrachtigten privaten Interessen tberwiegen (Verhaltnismé&s-

sigkeit im engeren Sinne).

Diese Voraussetzungen sind vorliegend erfullt.
(1) Gesetzliche Grundlage

Art. 97 Abs. 1 Ziff. 2 und 3 KRG
(2) Offentliches Interesse

Betreffend das ausgewiesene offentliche Interesse kann auf Kap.

5 vorstehend verwiesen werden.
(3] Verhaltnismassigkeit

(3.1) Eignung: Die Enteignung der im Landerwerbsplan mit
Rechtserwerbstabelle vorgesehenen dinglichen und obligatori-
schen Rechte ist geeignet, das Ziel - namlich die Realisierung des
projektierten Bahnhofumbaus mit der daraus resultierenden

Neuordnung der Erschliessung - zu erreichen.

(3.2) Erforderlichkeit: Der geplante behindertengerechte Bahn-
hofausbau mit der damit untrennbar verbundenen Neukonzeption
der Strassen-, Bus- und Fusswegfiihrung kann ohne die vorgese-
henen Enteignungen nicht zweckmassig umgesetzt werden. Es ist
mit anderen Worten nicht moglich, ein Gesamtprojekt ohne diese
Enteignungen zu realisieren, welches zweckmassig ist, den be-

trieblichen Anforderungen der RhB genigt und die gesetzlichen
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Vorgaben betreffend Behindertengleichstellung und Verkehrssi-

cherheit erfullt.

Die Erforderlichkeit der Enteignung der Grundsticke Nr. 1707 und
Nr. 887 zeigen namentlich folgende gepriiften Varianten, welche
allesamt aus unterschiedlichen Grinden nicht bewilligungsfahig

sind:

Variante 0 | i \

Diese Variante 0 mit der Bushaltestelle an der Kantonsstrasse
wurde von der Kantonspolizei und vom Amt fir Energie und Ver-
kehr [AEV] als nicht bewilligungsfahig eingestuft. Dies, weil im
Falle eines Bahnersatzverkehrs die Busse hintereinander auf der
Kantonsstrasse stehen und sowohl den Verkehr als auch Blau-

lichtorganisationen massiv einschranken wirden.
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Variante 1 | i ~k T o % r ’]\1 i
o ) B / 3 Nt

Diese Variante 1 ist nach Riicksprache mit dem Tiefbauamt (TBA),
dem AEV und der Pro Infirmis nicht bewilligungsfahig. Es ist nicht
genigend Platz vorhanden, um die Bushaltestelle entsprechend
den Anforderungen des Behindertengleichgestellungsgesetzes
auszugestalten.

Variante 2 ‘)

Die Verschiebung der Einmiindung Richtung
Rest. Bahnhofli verunmaglicht ein konformes @
in die H e

Diese Variante 2 ist aus mehreren Grinden nicht bewilligungsfa-
hig. Die aus Griinden der Verkehrssicherheit erforderlichen mini-
malen Sichtverhaltnisse kénnen nicht eingehalten werden. Das
Queren des Busses uber den Einmindungsbereich der neuen Un-
terfihrungsstrasse in die Kantonsstrasse ist gemass Angaben des
TBA aus Grinden der Verkehrssicherheit nicht bewilligungsfahig.

Aufgrund ungentigender Kurvenradien koénnen Sattelschlepper
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nicht nach Osten auf die Kantonsstrasse abbiegen. Damit ergaben
sich namentlich flr das stdwestlich des Bahnhofs ansassige
Baugewerbe und zur ARA nur eingeschrankte Zufahrtsmdoglich-

keiten.

Variante 3

%

Diese Variante 3 ist aus Griinden der Verkehrssicherheit nicht be-
willigungsfahig. Zum einen konnen die erforderlichen minimalen
Sichtverhaltnisse nicht eingehalten werden; zum anderen darf der
Bus nicht den Einmindungsbereich der neuen Unterfihrungs-
strasse in die Kantonsstrasse queren (vgl. auch vorstehend Vari-

ante 2.

Fazit: Eine zweckmassige Realisierung des Bahnhofprojekts inkl.
neue Strassen-, Bus- und Fusswegfiihrung ist nur mit dem der
vorliegenden Planung zugrundeliegenden Projekt und damit nur
mit den vorgesehenen Enteignungen der Parzellen Nr. 1707 und
Nr. 887 maoglich. Ist ein zweckmassiges und bewilligungsfahiges
Bahnhofprojekt ohne besagte Enteignung nicht realisierbar, so ist
auch das fur die Enteignung erforderliche Tatbestandsmerkmal

der «Erforderlichkeit» erfillt.

(3.3) Verhaltnisméssigkeit im engeren Sinne: Wie eingangs er-
wahnt, miussen die mit der Massnahme angestrebten offentlichen
Interessen die durch den Eingriff beeintrachtigten privaten Inte-

ressen Uberwiegen.
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Vorliegend sprechen ausserordentlich gewichtige offentliche Inte-
ressen fur die Realisierung des der vorliegenden Planung zugrun-
deliegenden Bahnhofprojekts (Aufrechterhaltung der bestehenden
OV-Verbindung, indem auch die neuen kiinftigen 300-Meter-Ziige
in Klosters Dorf halten konnen; Umsetzung des Behinderten-
gleichstellungsgesetzes sowohl flr den Bahnhof als auch die
Bushaltestelle; Ausbau des OV-Angebots; Optimierung aller Ver-
kehrsflisse etc.). Diese offentlichen Interessen Uberwiegen die
gegenlaufigen privaten Interessen der zu enteignenden privaten
Grundeigentimer und Pachter der Parzellen Nr. 1707 und Nr. 887
bei Weitem. Betreffend die Details kann auf das in Ziff. 5 Ausge-

fuhrte verwiesen werden.

Der Landerwerbsplan mit Rechtserwerbstabelle (formelle Enteignung
geméss Art. 97 Abs. 1 und 2 KRG) befindet sich in der Beilage.
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7.

7.1

7.2

7.3

1.4

Verfahren und Ablauf der Planung

Verfahren

Vorprifung

Die Teilrevision der Ortsplanung richtet sich nach Art. 47 bis 48 ge-
méass dem Raumplanungsgesetz fiir den Kanton Graubtnden (KRG])
resp. Art. 12 bis 15 gemdss Raumplanungsverordnung fir den Kanton
Graubinden (KRVO] in Verbindung mit Art. 97 Abs. 3 (KRG) und Art. 11

gemass Strassenverordnung des Kantons Graubtinden (StrV).

Die Unterlagen der Teilrevision der Ortsplanung wurden am 31. Marz
2020 durch den Gemeindevorstand Klosters-Serneus behandelt und
anschliessend dem Amt fir Raumentwicklung zuhanden der Vorpru-
fung durch den Kanton eingereicht. Der Vorprufungsbericht datiert
vom 14. Mai 2020. Die Teilrevision der Ortsplanung wurde gemass dem
Vorprufungsbericht angepasst. Kleinere Anpassungen gemass «Aus-
wertungstabelle zum Vorprifungsbericht» sind direkt in die Planungs-
unterlagen eingeflossen und missen an dieser Stelle nicht speziell

erwahnt werden.

Die Auswertungstabelle zum Vorprifungsbericht befindet sich im An-

hang C.

Offentliche Mitwirkungsauflage

Parallel zur Vorprifung wurden die Unterlagen der Teilrevision der
Ortsplanung wurden gesttzt auf Art. 13 KRVO vom 04. April 2020 bis
am 04. Mai 2020 wahrend 30 Tagen offentlich aufgelegt. Es sind keine

Mitwirkungseingaben eingegangen.

Verabschiedung zuhanden Gemeinderat bzw. Urnenabstimmung / Urnenabstimmung

/ Genehmigung

Der Gemeindevorstand hat die Unterlagen der Teilrevision der Orts-
planung an seiner Sitzung vom 28. Juli 2020 zuhanden des Gemeinde-
rats und dieser am 22. Juni (Vorinformation) und 12. August 2020

zuhanden der der Urnenabstimmung verabschiedet.
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Die Teilrevision der Ortsplanung wurde an der Urnenabstimmung vom
27. September 2020 mit xxx zu xxx Stimmen angenommen und an-
schliessend dem Amt fir Raumentwicklung, welches die Vorlage zu-
handen der Kantonsregierung zur Genehmigung vorbereitet,

eingereicht.

Die Beschwerdeauflage fand vom xx.xx.2020 bis zum xx.xx.2020 statt.

Es sind keine Beschwerden eingegangen.
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Anhdnge / Beilagen
Anhang A
Anhang B

Anhang C

Beilage A

Beilage B
Beilage C

Beilage D

Beilage E

Technischer Bericht Bahnhofumbau (Dez. 2019)
Vorprifungsbericht

Auswertungstabelle zum Vorprifungsbericht

Ausfihrungsprojekt «Klosters Dorf,
Strassenunterfihrung Bistrassli km 30.630,
Situation Strassenbau 1:250» vom 10.3.2020

Zonenplan 1: 1°000
Genereller Erschliessungsplan 1: 1'000 Verkehr

Genereller Erschliessungsplan 1: 1°000 Ver- und

Entsorgung

Formelle Enteignung (Art. 97 Abs. 1 und 2 KRG,
Landerwerbsplan 1: 1'000 und Rechtserwerbsta-
belle
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Gemeinde Klosters-Serneus
Klosters Dorf Bahnhofausbau
Technischer Bericht

1 Einleitung

Seit 130 Jahren ist Klosters an die Bahnstrecke Landquart — Davos Platz der Rhatischen Bahn (RhB)
angeschlossen. Die Anlagen sind jedoch in die Jahre gekommen und entsprechen in vielerlei Hinsicht
nicht mehr den aktuellen Anforderungen.

Die Anlage in Klosters Dorf weist heute zwei Gleise mit einer Kreuzungslange von 218 m auf. Es sind
ein Hausperron, sowie ein schmales Zwischenperron vorhanden, welche beide nicht den Anforderun-
gen des Behindertengleichstellungsgesetzes entsprechen und fir die Zuglangen geméss Angebots-
konzept Retica 30 deutlich zu kurz sind. Kinftig sollen Zuge mit grosseren Kompositionen von Land-
quart Uber Klosters nach Davos verkehren, weshalb eine Perronldnge von mindestens 300 m notwen-
dig ist. Da oberhalb und unterhalb des heutigen Bahnhofes enge Kurvenradien folgen, ist zur Einhal-
tung der neuen Perronlénge eine gréssere Anpassung der Geometrie notwendig.

Der unterhalb der Bahnlinie Landquart — Klosters gelegene Teil von Klosters Dorf wird heute tber die
beiden Schrankenibergénge Bistrassli und Bahnhofstrasse erschlossen. Im Zusammenhang mit dem
Ausbau der Gleisanlagen in der Station Klosters Dorf werden diese beiden Ubergénge aufgehoben
und durch eine neue, zentralgelegene Strassenunterfiihrung ersetzt.

Mit dem Bau eines neuen Strassenabschnittes auf einer Lange von ca. 205 m und einer zugehd&rigen
Unterfihrung der RhB Trasse kann eine Entflechtung des Bahn- und des Strassenverkehrs mit einem
wesentlichen Mehrwert fir beide Infrastrukturbetreiber erreicht werden.

Die neue Unterfihrung kann talseitig gut in die Boschung integriert werden. Bergseitig ist eine rund
60 m lange Rampe mit beidseitigen Stiitzmauern erforderlich.
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Gemeinde Klosters-Serneus
Klosters Dorf Bahnhofausbau
Technischer Bericht

2 Grundlagen
= AV-und LK-Daten
= Aufnahmen Darnutzer AG
= PGV Projekt RhB
= Projektunterlagen Strassenunterfiihrung, Péyry AG

= Besprechung mit Frau Cornelia Voltz (Gemeinde Klosters-Serneus) und
Manfred Rudiger (RhB)

= SIA - Normen
= VSS - Normen

= Diverse Fachliteratur

3 Geologie

Das Buro CSD Ingenieure AG hat die Baugrunduntersuchungen im Bereich der Strassenunterfiihrung
durchgefiihrt und die Resultate im Bericht Baugrunduntersuchung vom 4. Oktober 2018 festgehalten.
Der Baugrund wurde mittels zweier Baggerschlitze von 5 m Tiefe und einer Kernbohrung von 8.0 m
Tiefe auf der Bergseite der geplanten Unterfihrung erkundet. Er besteht aus tragfahigen Bachschutt-
schichten von mitteldichter Lagerung. Der Grundwasserstand ist nicht projektrelevant und liegt unter-
halb der Tiefe der Kernbohrung.

Das Bauwerk befindet sich im Gewasserschutzbereich Au. Das Meteorwasser der Unterfiihrung wird
gefasst und in die Kanalisation eingeleitet.
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Gemeinde Klosters-Serneus
Klosters Dorf Bahnhofausbau
Technischer Bericht

4 Abbruch von Liegenschaften

Der Abbruch des Hauses Laser und des Bahnhoflis sind nicht Bestandteil dieses Berichtes und sind
gemeindeseitig zu bewerkstelligen.

5 Werkleitungsumlegung

Im Zuge der Neuerstellung der Strassenunterfihrung missen im Vorfeld einige Leitungen umgelegt
werden, um die Unterflihrung realisieren zu kdnnen. Bei den umzulegenden Leitungen handelt es sich
um Abwasserhauptleitungen, an welchen bestehende Liegenschaften wie die Molkerei und das Bahn-
hofgeb&dude angeschlossen sind.

51 Abwasserleitung

Im Zuge der Erstellung der Strassenunterfiihrung ist die bestehende Mischabwasserleitung im Bereich
KS 7657 bis KS 30433 ausser Betrieb zu nehmen. Neu wird eine Leitung Polypropylen (PP) DN 200
von Schacht 7657 ostwarts Richtung Kantonsstrasse gefiihrt, wo sie dann parallel entlang der Bahnli-
nie Richtung Bahnhofsplatz erstellt wird. Der Zusammenschluss mit dem Bestand findet bei KS 30433
statt.

5.2 Werkleitungen

Im Strassenunterfiihrungsperimeter sind diverse Werkleitungen vorhanden, welche vorgéngig umge-
legt werden. Dennoch gilt bei den Grabarbeiten zur Strassenentwasserung, wie auch bei den Arbeiten
der Stutzkonstruktion, darauf zu achten, dass die bestehenden Leitungen gesichert und geschitzt
werden.

Die Betreiber der Drittwerke sollten baldigst orientiert werden. Allféllige Ausbauinteressen kénnten
noch integriert werden.

6 Provisorische Fahrleitungsmasten

Zu den geplanten Vorarbeiten gehort auch die Erstellung von zwei Fundamenten fiir provisorische
Fahrleitungsmasten. Sie stellen den Betrieb wahrend dem Neubau der Strassenunterfihrung sicher.
Die Lage wurde durch die RhB bestimmt.

Die Fundamente werden gemass Normblatt der RhB ausgefihrt.
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Gemeinde Klosters-Serneus
Klosters Dorf Bahnhofausbau
Technischer Bericht

7 Hilfsperron

Um die neue Strassenunterfiihrung erstellen zu kénnen, missen eine Gleishilfsbriicke und zwei Per-
ronhilfsbriicken (nur eine begehbar) vor den Bauarbeiten eingeschoben werden. Vor dem Einbau wird
das Gleistrasse um 15 cm erhdht. Um den Passagieren Ein- und Aussteigen wahrend der Bauzeit zu
ermdglichen, ist der bestehende Perron um die Differenz anzuheben.

8 Strassenunterfihrung

Das Projekt der Kunstbauten beinhaltet die eigentliche Strassenunterfihrung und die beidseitigen
Stutzmauern auf der Nordseite. Auf der Sudseite sind nur noch niedrige Differenzmauern entlang des
Strassenrandes notwendig, die in etwa die Abmessungen der bisherigen Natursteinmauer auf der
Ostseite Ubernehmen. Der talseitige Abschluss des Bahndammes erfolgt Uber Stutzwande, welche
parallel zur Gleisachse verlaufen.

8.1 Gestalterische Aspekte

Unterfihrungen werden heutzutage zumeist als monolithische Rahmenkonstruktionen in Stahl- oder
Spannbeton hergestellt. Die Spannweiten sind eher klein, so dass normalerweise Stahlbetonkonstruk-
tionen im Vordergrund stehen. Auch diese technisch eher einfachen Konstruktionen stellen hohe An-
forderungen in Bezug auf die Asthetik und die Einpassung in die Umgebung. Damit sich der Benutzer
nicht eingeengt fuhlt, sind sie moéglichst hell und offen zu gestalten.

Im Auftrag der Rhatischen Bahn hat die Kohler Landschaftsarchitektur GmbH, Bad Ragaz, ein Gestal-
tungskonzept Uber die ganze Station Klosters Dorf erarbeitet. Es basiert darauf, dass als oberer Ab-
schluss ein helles Band in Form eines Ortbetonkonsolkopfes Uber die ganze Anlage durchgezogen
wird. Die grossen Ansichtsflachen der Stitzwande werden durch die Verwendung von leicht einge-
farbtem Waschbeton visuell etwas dunkler ausgebildet. Die Rahmenkonstruktion auf der Stidseite wird
gegenuber den Stutzwanden mit einer Bordire markiert und klar als Portalbauwerk markiert.

8.2 Bauwerkskonzept

Die neue Strassenunterfiihrung besteht aus einer geschlossenen, monolithischen Rahmenkonstrukti-
on mit einem stark variablen Grundriss. Auf der oberen Seite betragt die lichte Weite 20.74 m. Sie
verjingt sich zur unteren Seite auf 8.875 m. Die Breite der Unterfihrung betragt 13.20 m.

8.3 Rahmenkonstruktion

Die Unterfihrung besteht aus einem geschlossenen, monolithischen Rahmen in vorgespanntem Be-
ton. Die Hohe der Decke wurde zu Gunsten einer moderaten Steigung der Strassenachse minimiert.
Sie hat eine variable Hohe von 65 cm in Feldmitte und 50 cm in den Rahmenecken. Die Schlankheit
betragt 1/17 bei einer Referenzspannweite von 12.80 m in der Mittelachse. Sie erreicht im Extremalfall
unter der nérdlichen Perronkante 1/27.5 der Spannweite. Diese Schlankheit zeigt, dass eine Minimie-
rung der Deckenstarke angestrebt wurde.
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Gemeinde Klosters-Serneus
Klosters Dorf Bahnhofausbau
Technischer Bericht

Bei dieser Deckenschlankheit ist der Einsatz von Spannbeton notwendig. Die Vorspannung besteht
aus 14 Spannkabeln mit Spannkraften PO = 1'365 kN. Unter der Hilfsbriicke ist der Platzbedarf fir die
Spannpressen zu gering. Deshalb werden in diesem Bereich keine Spannkabel verlegt. Links und
rechts dieser Zone werden als Kompensation Spannkabel mit etwas hoheren Spannkréften
PO = 2'340 kN eingesetzt. Der gegenseitige Abstand der Spannkabel ist variabel und betragt entspre-
chend der Spannweite 0.50 m bis 1.15 m. Die mittlere zentrische Betonspannung aus der Vorspann-
wirkung betragt cc = 3.2 N/mm2 (Kabelabstand 75 cm, Deckenstédrke 57.5 cm). Sie liegt somit im
Ublichen Bereich von Spannbetonbauwerken.

Die Rahmenstiele sind 60 cm dick, womit auch konstruktiv eine volle Einspannung in der Rahmenecke
entsteht. Die Bodenplatte kann im Mittelbereich mit 40 cm etwas schlanker ausgebildet werden. Die
fur den Abtrag der Vertikallasten héher beanspruchten Randbereiche werden in Form von 60 cm ho-
hen Unterziigen verstarkt.

Mit diesen Abmessungen ist das Bauwerk statisch — konstruktiv einwandfrei ausgebildet und bietet
Gewahr flr eine hohe Dauerhaftigkeit und eine einwandfreie Gebrauchstauglichkeit.

Die Rahmenstiele werden am Fuss mit einer Sickerleitung entwéassert. Die Hinterfillung erfolgt voll-
standig mit Ger6ll, da der schmale Schlitz zwischen der Baugrubensicherung und den Stielen ohnehin
nicht richtig verdichtet werden kann. Zur Vermeidung von Setzungen des Bahntrassees in den Uber-
gangszonen zwischen Damm und Briicke wird die Unterfihrung mit kurzen Schleppplatten ausgeris-
tet.

8.4 Normalquerschnitt

Der Rahmenriegel besteht aus einer Massivplatte in Spannbeton mit zwei seitlichen Kragarmen. Die
Gesamtbreite der Konstruktion betrégt 13.20 m. Im Bereich des Schottertroges, auf einer Lange von
7.20 m, ist der Riegel als Vollplatte mit einer variablen Héhe von 0.5 m bis 0.65 m Héhe (Dachgefalle)
ausgebildet. Die Kragarme haben Langen von rund 2.85 m und sind 50 cm dick. Sie werden seitlich
nach oben gefuhrt und mit einem Konsolkopf abgeschlossen. Auf der Oberseite (nur bergseitig) ist
geniigend Platz fir die Bahnsteige mit den integrierten Kabelanlagen vorhanden. Die Konsolképfe
bilden den seitlichen Abschluss und dienen als Abstellbasis fur die Gelander.

Die Abmessungen des Schottertroges wurden auf Basis des Reglements RTE 22'540 «Fahrbahnpra-
xis Meter- und Spezialspur» gewahlt. Der Gleisabstand betragt 4.0 m und die Perronabstande betra-
gen talseitig 1.55 m und bergseitig 1.65 m. Das bergseitige Gleis 1 ist gleichzeitig das Vereina-
Dienstgleis und hat deshalb einen grésseren Perronabstand.

Durch die Hochflhrung der Kragarme (talseitig) ergibt sich die Mdglichkeit, die Konsolképfe niedriger
zu gestalten. Dies hat asthetische Grunde. Einerseits erscheint die Konstruktion schlanker und ande-
rerseits kann die Unterfihrung ins Gestaltungskonzept der Gesamtanlage integriert werden. Wie auf
der Visualisierung in Bild 4 sichtbar, lauft das Schotterbett in der Ansicht ganz selbstverstandlich und
ohne Unterbriiche Uiber die Unterfiihrung weiter. Das Bauwerk kann dadurch viel besser in die Umge-
bung eingebunden werden.
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8.5 Stitzmauern

Die Stutzwande werden als Winkelstlitzmauern mit einer maximalen Héhe von rund 7 m ausgebildet.
Sie sind am Kopf 40 cm breit und haben auf der Riickseite einen Anzug von 1:10. Uber dem Funda-
ment ergibt sich eine Breite von 95 cm. Die Fundamente werden aus Platzgriinden gegen die Stras-
senseite ausgebildet. Dadurch lasst sich die Aushubkubatur minimieren und die Baugrubenabschlis-
se kdnnen in minimalem Abstand zur Riickwand ausgebildet werden.

Aus gestalterischen Grinden wird die vertikale Vorderseite in Waschbeton mit gebrochenem, dunklem
Zuschlagskorn ausgebildet. Eine Bewehrung ist nur auf der Rickseite erforderlich. Auf der Luftseite
kann sie weggelassen werden. Dieses Konzept wird im Kanton Graubiinden seit einiger Zeit so um-
gesetzt. Damit besteht nie die Gefahr, dass die Bewehrung in den Bereich von Chlorid kontaminiertem
Beton zu liegen kommt.

Die Stutzwande werden mit durchlassigem Material hinterfillt und oberhalb des Fundamentes mit
einer Sickerleitung versehen.

8.6 Ausriistung Unterfuihrung

Fir die Entwasserung der Unterfihrung muss die Deckenplatte in Langsrichtung mit einem kinstli-
chen Dachgefélle von 1.5% ausgebildet werden. Das Meteorwasser fliesst im Schottertrog zu den
beiden Rahmenenden und wird Uber die sickerféhige Hinterfilllung in den Sickerleitungen am Fuss der
Rahmenstiele gefasst und in die Kanalisation eingeleitet.

Die Bruckengelander sind als Staketengelander ausgebildet und werden auf den Konsolképfen mon-
tiert.

Die Rahmenkonstruktion und die Gelander Uber der Unterfihrung werden bahngeerdet. Die Stitz-
mauern liegen ausserhalb des Bahnspannungsbereiches und werden deshalb nicht geerdet.

8.7 Abdichtung Unterflihrung
Die Deckenplatte, die Rahmenstiele und die Bodenplatte werden vollflachig abgedichtet.

Auf der Deckenplatte kommt ein Dinnschichtsystem t = 5 mm, bestehend aus einem 2-K-Epoxyd-/
Polyurethansystem mit Quarzsandabstreuung (SikaCor Elastomastic TF) zur Anwendung. Dieses
Produkt kann auf Bahnschottertrogen ohne zusatzliche Schutzschicht eingebaut werden und hat eine
Zulassung der Deutschen Bahn. Dieses Abdichtungssystem wird seit 2004 fir Schottertroge bei der
Rhéatischen Bahn eingesetzt.

Die Abdichtung der Bodenplatte erfolgt konventionell mit Polymerbitumenbahnen und Kunststofffu-

genbéandern als Randabschluss. Die Rahmenstiele werden mit Kunststoffbahnen und Randfugenban-
dern abgedichtet.
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9 Strassenbau

Es ist ein kompletter Neubau (Fundation, Randsteine und Belag) vorgesehen. Die beengten Verhalt-
nisse in der Situation auf der Nordseite erfordern eine stark variable Geometrie des Strassenprojek-
tes. Die neue Strasse wird auf v30 ausgebaut.

Das Strassenprojekt mit der integrierten neuen Unterfihrung beginnt auf der Nordseite 25 m westlich
der bisherigen Abzweigung zur Station Klosters Dorf. In der Situation ist die neue Strasse parallel zur
Gleisachse trassiert. Kurz vor dem Ende der Rampe folgt eine enge Rechtskurve und die Strasse
unterquert das Bahntrassee rechtwinklig. Die eigentliche Strassenunterfihrung ist 13.20 m lang und
weist eine lichte Hoéhe von 4.70 m auf. Auf der Sudseite trifft die neue Strasse auf das Trassee der
bisherigen Strasse.

9.1 Situation

Die neue Linienflhrung ist das Resultat eines Variantenstudiums. Die Linienfuhrung wird durch die
topographischen und bahntechnischen Randbedingungen gepragt.

Elemente der horizontalen Linienfiihrung:

= Lange der Ausbaustrecke: ca.205m
=  Max. Querneigung: 7%
= Min. Querneigung: 3%

Der Projektierung lagen zudem folgende Zwangspunkte zugrunde, die in das neue Strassenprojekt
integriert wurden:

= Bestehende Ein- und Ausfahrten
= Gleisanlage RhB

= Busspur

9.2 Langenprofil

Die Langsneigungen der projektierten Strasse wurden optimiert und jeglicher Spielraum ausgeschopft,
um die geforderte Durchfahrtshéhe von 4.65 bis 4.70 m unter der Bahnlinie einzuhalten.

Die Langsneigung variiert zwischen 2.50 % und 12.00 % bei Ausrundungsradien von 120 m bis
800 m.

Die Anforderungen an die Sicht konnen teilweise eingehalten werden.
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9.3 Querschnittsgestaltung / Normalprofile

Die Querschnittsgestaltung entspricht dem durch die Gemeinde festgelegten Ausbaustandart. Die
Fahrbahnbreite betragt 6.35 m und die Gehwegbreite 2.0 m. Die Kurvenverbreiterungen werden be-
riicksichtigt. Die Fahrbahn ist mit einseitiger Querneigung zwischen 3 % bis 7% projektiert.

Der Strassenoberbau weist eine Gesamtstarke von min. 0.77 m auf.

Folgender Aufbau ist vorgesehen:

Strasse / Trottoir:

Deckbelag AC 8N 3.0cm
Tragschicht ACT22N 9.0cm
Fundationsschicht UG 0/45 20.0cm
Fundationsschicht UG 0/45 45.0 cm
Total Oberbau min. 77.0 cm
Kunstbauten:

Deckbelag AC 8ND 3.0cm
Tragschicht ACTI16N 6.0cm
Schutz-Tragschicht AC T 16 N2 5.0 cm
Abdichtung 1.0cm
Total 15.0 cm
Bindemittel: ¥ B70/100 2 PmB-E 90/150-60
94 Anpassungen Zufahrten, Vorplatze

Entlang des Projektperimeters sind diverse Zufahrt, die an das Projekt angepasst werden mussen. Es
gilt die Pramisse, dass weder der Komfort, noch die Sichtverhéltnisse eine Verschlechterung erfahren
darfen.

9.5 Strassenentwasserung

Die Strassenentwasserung wurde neu konzipiert und nach Mdéglichkeit an die vorhandenen Leitungen
angeschlossen.
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10 Bauablauf

Die Ausfuhrung der Arbeiten fur die neue Strassenunterfihrung Bistrassli erfolgt von Mitte Méarz bis
Mitte November 2020. Die Bauarbeiten werden unter voller Aufrechterhaltung des Bahnbetriebs
durchgefihrt. Einige Arbeiten missen aus Sicherheits- und/oder Zeitgriinden in die Nachtbetriebspau-
se verlegt werden. Die Nachtbetriebspause dauert von 23.30 — 05.20 Uhr. Fir den Ein- und Ausbau
der Hilfsbriicke ist eine Verlangerung der Nachtbetriebspause vorgesehen. Die Nachtbetriebspause
dauert dann von 22.30 — 05.20 Uhr.

Um mit den Arbeiten an der Strassenunterfihrung beginnen zu kénnen, missen folgende Arbeiten bis
dahin erledigt sein; sind also im Winter 2019/2020 auszufiihren:

= Abbruch von Liegenschaften

= Werkleitungsumlegung

= Provisorische Fahrleitungsmasten

= Hilfsperron

11 Kostenschéatzung

Die vorliegenden Kosten entspringen der Kostenvereinbarung zwischen der Gemeinde und der RhB.

Briicke Strassenunterfiihrung inkl. Stitzmauern 2'550'000.-
Strassenbau Einlenker Kt-Strasse bis Schulhaus 800'000.-
Werkleitungsumlegung 100'000.-
Proviorische Fahrleitungsmasten 30'000.-
Hilfsperron 70'000.-

Die Gesamtkosten flr vorgenannte Leistungen belaufen sich auf Fr. 3’550°000.- (Preisbasis 2019,
exkl. MwSt). In dieser Summe sind keine Aufwendungen fir den Landerwerb und Abbruch der Lie-
genschaften enthalten. Die Kosten fur die Projektbearbeitung und die Bauleitung sind integriert.
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12 Fazit
Mit den vorgesehenen Massnahmen wird in die Zukunft von Kosters-Serneus investiert.

Das Projekt Strassenunterfuhrung liegt in einem preislich vernunftigen Rahmen und wird dennoch
hochwertig realisiert. Gleichzeitig wird die Verbindung von Unterdorf zum Oberdorf angenehmer.

Abschliessend bedanken wir uns bei der Gemeinde Klosters-Serneus fir den interessanten Auftrag
und das uns entgegengebrachte Vertrauen. Wir freuen uns auf eine weitere angenehme Zusammen-
arbeit.

ewp AG Chur Poyry Schweiz AG

Chur, Dezember 2019

Patrick Riedlechner Fabian Heinzle

Projektleiter Projektleiter
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Chur, 14. Mai 2020

OP 2020/0162

Gemeinde Kloters-Serneus

Teilrevision der Ortsplanung

Anpassung der Nutzungsplanung im Gebiet "Bahnhof Klosters-Dorf"
Vorprifung

Sehr geehrter Herr Gemeindeprasident
Sehr geehrte Damen und Herren

4 - 2.0 hi=: 2000
o ok SEEE

Mit Schreiben vom 31. Méarz 2020 hat uns die in Chur ansassige STW AG fir Raumplanung
in Ihrem Auftrag die folgenden Unterlagen zur Vornahme des kantonalen Vorprifungsver-

fahrens im Sinne von Art. 12 der Raumplanungsverordnung fir den Kanton Graublnden
(KRVO) zugesandt: :

- Zonenplan 1:1'000 "Bahnhof-Dorf" vom 20. Mérz 2020.
- Genereller Erschliessungsplan "Verkehr" 1:1'000 "Bahnhotf-Dorf" vom 27. Marz 2020.

- Genereller Erschliessungsplan "Ver- und Entsorgung" 1:1'000 "Bahnhof-Dorf" vom

20. Méarz 2020.

- Landerwerbsplan 1:1'000 und Rechtserwerbstabelle "Bahnhof-Dorf" vom 20. / 23. Mérz

2020

- Ausflihrungsprojekt "Bahnhofausbau Klosters Dorf": Strassenunterfilhrung "Bistréssli km

30.630" — Situation "Strassenbau" 1:250 vom 10. Marz 2020.

- Planungs- und Mitwirkungsbericht (PMB) zur Teilrevision der Ortsplanung der Gemeinde
Klosters-Serneus hinsichtlich Gebiet "Bahnhof Klosters-Dorf" vom 18. Marz 2020 samt

Anhang A: Technischer Bericht "Bahnhofausbau Klosters-Dorf" vom Dezember 2019.

- Kopie des Protokolls Nr. 172 vom 2. April 2020 hinsichtlich Beschluss des Vorstandes

der Gemeinde Klosters-Serneus vom 31. Marz 2020.
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Die vorliegend vorzupriifende Anpassung der Nutzungsplanung fiir das Gebiet "Bahnhof
Klosters-Dorf" steht in Zusammenhang mit dem vorgesehenen Um- respektive Ausbau des
Bahnhofg Klosters Dorf. Dieser Um- / Ausbau macht es notwendig, dass die zwei beste-
henden Ubergénge "Bistrassli" und "Bahnhofstrasse" iber die Gleise der Rhatischen Bahn
(RhB) aufgehoben werden missen und durch eine neue, ungefdhr in der Mitte der vor-
erwahnten zwei Bahnibergénge zu liegen kommende Strassenunterfithrung ersetzt werden.
Die Aufhebung der besagten zwei Bahniibergénge erweist sich als unumganglich, weil die
Perrons der RhB verldngert werden miissen, damit die auf der Bahnstrecke “Landquart —
Klosters-Platz" zukiinftig zum Einsatz gelangenden Zige mit einer Lange von bis zu 300 m
die Moglichkeit haben, auch im Bahnhof "Klosters-Dorf" anzuhalten. Zudem gebietet sich der
geplante Bahnhofum- respektive -ausbau mitsamt der damit in Zusammenhang stehenden
Neukonzeption der Strassen-, Bus- und Fusswegfilhrungen auch basierend auf das Bundes-
gesetz (iber die Beseitigung von Benachteiligungen von Menschen mit Behinderungen (Be-
hindertengleichstellungsgesetz; BehiG).

Im Hinblick auf die Realisierung des Um- und Ausbauprojektes "Bahnhof Klosters-Dorf", na-
mentlich aufgrund der in diesem Zusammenhang geplanten neuen Fiihrung der Busspur und
der Sammelstrasse, werden unter anderen die laut der bislang rechtsgtiltigen Nutzungs-
planung der Gemeinde Klosters-Serneus der Kernzone angehérenden Grundstiicke Nr. 887,
Nr. 888 und Nr. 1707 beansprucht. Die auf den erwéhnten Parzellen gelegenen Geb&ude
mussen den besagten Strassenneufiihrungen weichen.

Entsprechend den Vorgaben der flr den Aus- und Umbau des Bahnhofs "Klosters Dorf" vor-
liegenden Projektes wird die Nutzungsplanung der Gemeinde Klosters-Serneus wie folgt
angepasst:

- Zonenplan: Umzonung von Bauzonen in die Zone "Ubriges Gemeindegebiet"
Davon betroffen ist.eine Gesamtflache von 1'467 m2. Diese setzt sich zusammen aus
540 m? der bisherigen Kernzone, 53 m? der bisherigen Dorfzone und 875 m? der bisheri-
gen Zone fir Offentliche Bauten und Anlagen (Z6BA). Die genannten Zonenanpassungen
sind im Zonenplan 1:1'000 "Bahnhof-Dorf" dargestellt,

- Genereller Erschliessungsplan "Verkehr": Festlegung der sich verdndernden Verkehrs-
infrastrukturen
Zentrale Elemente des zur Vorprifung eingereichten Generellen Erschliessungsplan
“Verkehr" 1:1'000 "Bahnhof-Dorf" bilden einerseits die Aufhebungen der Sammel- res-
pektive der Erschliessungsstrasse flur die Teilbereiche der heute bestehenden Bahn-
Ubergange sowie die Festlegung der neu geplanten Linienfiihrung der Sammelstrasse
samt neuer Bahnhofunterfihrung. Inhalt des besagten Nutzungsplanes bilden anderer-
seits auch Anpassungen von Bushaltestellen und Parkplatzen sowie die Herabstufung
von Teilen einer Sammelstrasse zu einer Erschliessungsstrasse.

- Genereller Erschliessungsplan "Ver- und Entsorgung": Ergédnzung mit bestehenden Ver-
sorgungsanlagen
Inhalt des Generellen Erschliessungsplan "Ver- und Entsorgung" 1:1'000 "Bahnhof-Dorf"
bildet die Festlegung von neuen Abwassersammelleitungen im unmittelbaren Bereich
des Bahnhofs "Klosters-Dorf".

Betreffend verschiedener Parzellen méchte die Gemeinde Klosters-Serneus auf Grundlage
der hier zur Debatte stehenden Anpassung der Nutzungsplanung ein Enteignungsrecht er-
langen. Im Landerwerbsplan 1:1'000 und Rechtserwerbstabelle "Bahnhof Dorf" sind die ein-
zeinen dinglichen und obligatorischen Rechte festgehalten, welche zur Ausfuhrung des
Strassenunterfuhrungsprojektes "Bahnhof Klosters-Dorf", bendtigt werden. Der Land-
erwerbsplan halt fest, welche Grundstiicke von Projekt beansprucht werden, und die Recht-
serwerbstabelle beinhaltet ein Verzeichnis der Betroffenen mit der Angabe der Rechte, die
erworben werden sollen. Die formelle Enteignung wird notwendig, weil ein privatrechtlicher
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Rechtserwerb daran gescheitert ist, dass einzelne Betroffene Uberrissene Entschéadigungs-
forderungen geltend gemacht haben.

Im Rahmen einer verwaltungsinternen Auflage erhielten die folgenden kantonalen Stellen im
Zeitraum zwischen dem 2. April 2020 und dem 1. Mai 2020 Gelegenheit, sich zur Vorlage zu
aussern:

PostAuto Schweiz AG, Region "Graublnden”.
Rhétische Bahn (RhB).

Departement fir Volkswirtschaft und Soziales (DVS).
Amt fur Energie und Verkehr (AEV).

Amt fir Natur und Umwelt (ANU).

Kantonspolizei, Abteilung "Verkehrspolizei* (KAPO).
Tiefbauamt (TBA).

Die letzte Stellungnahme traf beim Amt fir Raumentwicklung (ARE) am 27. April 2020 ein.
Aufgrund der eingegangenen Stellungnahmen der einbezogenen kantonalen Stellen und der
Vernehmlassungsantwort der RhB sowie basierend auf unsere eigene Beurteilung ergeben
sich zur Vorlage die nachfolgenden Ausfuhrungen:

1. Kantonaler Richtplan

Unter Ziffer 3.3 auf Seite 7 f. thematisiert der vorliegende PMB die kantonale Richtplanung.
Die diesbezlglichen Ausfihrungen im PMB sind korrekt. Sie erscheinen uns aber nicht voll-
standig, respektive sie greifen zu kurz. Namentlich vermissen wir eine Auseinandersetzung
mit der Thematik "Offentlicher Verkehr" (vgl. Ziffer 6.4 des kantonalen Richtplans Graubtin-
den). Immerhin bilden die Aspekte des 6ffentlichen Verkehrs (Bahn und Bus samt Anbindung
ans Madrisabahngeldnde) die zentralen Inhalte der vorliegend vorzuprifenden Nutzungs-
planung der Gemeinde Klosters-Serneus.

2. Zonenabgrenzungen

Gemass dem zur Vorprifung eingereichten Landerwerbsplan 1:1'000 und Rechtserwerbs-
tabelle "Bahnhof-Dorf" sind unter anderem auch auf den Parzellen Nr. 889, Nr. 1694 und
Nr. 1698 dingliche und obligatorische Rechte zu erwerben. Wir gehen davon aus, dass an
diesen Stellen im Anschluss an den Erwerb der genannten Rechte auch die Parzellen-
grenzen entsprechend angepasst werden. In der Folge erscheint es uns zweckméssig, wenn
im Rahmen der vorliegenden Revision der Nutzungsplanung diesbeziglich auch gerade die
Zonierungen angepasst werden, indem die betroffenen kleinen Flachen von der Kernzone
respektive der Wohnzone 0.8 ebenfalls in die Zone "Ubriges Gemeindegebiet" umgezont
werden. Zumindest im Bereich der Parzellen Nr. 1694 und Nr. 1711 soll eine solche Zonen-
bereinigung durchgehend in Abstimmung mit dem Strassenprojekt (vgl. Ausfihrungsprojekt
"Bahnhofausbau Klosters Dorf": Strassenunterfithrung "Bistrassli km 30.630" — Situation
"Strassenbau” 1:250 vom 10. Marz 2020) erfolgen.

3. Formelle Enteignung

Vorweg kénnen wir die Ansicht der Gemeinde Klosters-Serneus teilen, dass vorliegend die
Voraussetzungen fiir eine formelle Enteignung gegeben sind. Das Bedirfnis und das oéffent-
lichen Interesse sowie die Ubrigen Enteignungsvoraussetzungen erachten wir als erfdllt.
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Nach Art. 97 Abs. 1 des Raumplanungsgesetzes fir den Kanton Graubiinden (KRG) kann
mit der Genehmigung der Grundordnung einer Gemeinde das Enteignungsrecht fir folgende
Zonenausscheidungen sowie in einem Generellen Erschliessungsplan enthaltenen Fest-
legungen erteilt werden:

1. Zonen fir éffentliche Bauten und Anlagen (Z6BA).

2. Flachen oder Flachenanteile in anderen Bauzonen fir offentliche oder éffentliche Inte-
ressen dienende Bauten und Anlagen.

3. Projektierte und fir die Enteignung vorgesehene Strassen und Wege.

Aus der Bestimmung von Art. 97 Abs. 1 KRG geht somit einerseits hervor, dass das Ent-
eignungsrecht eine Festsetzung der unter Ziffer 1 und 2 vorstehend erwihnten Bauzonen
sowie Strassen und Wege in der Grundordnung bedingt. Instrumente der Grundordnung bil-
den nach Art. 22 KRG das Baugesetz, der Zonenplan, der Generelle Gestaltungsplan, der
Generelle Erschliessungsplan sowie — fiir Teilgebiete — ein Arealplan.

Im vorliegenden Fall geht es bei den in der Grundordnung (vgl. Zonenplan 1:1'000 "Bahnhof-
Dorf") festgelegten Zonen, fiir welche aus Sicht der Gemeinde mit deren Genehmigung das
Enteignungsrecht erteilt werden soll, indes vorwiegend um Nichtbauzonen (Zonen "Ubriges
Gemeindegebiet"). Daher ist dafiir eine Anwendung von Art. 97 Abs. 1 Ziffer 2 KRG, wie dies
die Gemeinde vorsieht (vgl. Ziffer 6.3, Seite 15 f. des PMB) nach unserem Dafiirhalten nicht
maéglich.

Vielmehr ist vorliegend in erster Linie auf Art. 97 Abs. 1 Ziffer 3 KRG zuriickzugreifen. Diese
Bestimmung sieht ein Enteignungsrecht fiir den Erwerb von Grundstiicken oder Rechten vor,
welche erforderlich sind, damit im Generellen Erschliessungsplan festzulegende Strassen
und Wege erstellt werden kdnnen. Voraussetzung dafur bildet es, dass fiir die betreffende
Verkehrsanlage ein konkretes Projekt vorliegt und dass die von der Enteignung betroffene
Anlage im Generellen Erschliessungsplan auch als solche besonders gekennzeichnet ist. Im
vorliegenden Fall existiert ein konkretes Projekt (vgl. Ausfiihrungsprojekt "Bahnhofausbau
Klosters Dorf": Strassenunterfiihrung "Bistrassli km 30.630" — Situation "Strassenbau" 1:250
vom 10. Mérz 2020). Diese Bedingung ist somit erfiillt. Zusatzlich muss die von der Ent-
eignung betroffene Anlage im Generellen Erschliessungsplan "Verkehr" 1:1'000 "Bahnhof-
Dorf" noch als solche speziell gekennzeichnet werden. Entsprechend empfehlen wir der
Gemeinde, bei den Legendenfeldern "geplante Busspur" und “geplante Sammelstrasse" des
betreffenden Nutzungsplanes einen Verweis auf den Landerwerbsplan 1:1'000 und Recht-
serwerbstabelle "Bahnhof-Dorf" anzubringen.

4. Parkierungsfestlegungen

Im diesbeztiglich rechtskraftigen Generellen Erschliessungsplan 1:2'500 "Klosters-Dorf,
Schlappin” vom 28. November 1993 sind nordwestlich des Bahnhofgebaudes bestehende
Parkplatze festgelegt. Diese Parkierungsanlage muss aufgrund des vorliegend zur Debatte
stehenden Projektes aufgehoben werden. Entsprechend ist die besagte Festlegung im vor-
genannten Generellen Erschliessungsplan im Rahmen der laufenden Teilrevision der Orts-
planung aufzuheben. Der vorliegende Generelle Erschliessungsplan "Verkehr" 1:1'000
"Bahnhof-Dorf" wird entsprechend zu ergénzen sein.

Der rechtskraftige Generelle Erschliessungsplan 1:2'500 "Klosters-Dor, Schlappin" vom
28. November 1993 beinhaltet im Bereich der Parzelle Nr. 929 ebenfalls bereits Parkplatze.
Auf deren erneute Festlegung im Rahmen der laufenden Revision kann darum verzichtet
werden. Entsprechend kann die bestehende Parkierung aus dem Generellen Erschiies-
sungsplan "Verkehr" 1:1'000 "Bahnhof-Dorf" entfernt werden.
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5. Festlegung einer Bushaltestelle

Heute existieren im Bereich des Bahnhofs "Klosters-Dorf" auf der Kantonsstrasse Fahrbahn-
haltestellen fir den Bus. In den rechtsglitigen Generellen Erschliessungsplanen sind diese
Haltestellen nicht festgelegt. Im Zuge der Realisierung des vorliegend zur Debatte stehenden
Projektes "Um- respektive Ausbau Bahnhof Klosters" kann die heute auf der Kantonsstrasse
bestehende Bushaltestelle in Fahrtrichtung "Klosters-Platz" aufgrund des zukunftigen Fahr-
regimes des Busses Uber den Bahnhof "Klosters-Dorf" ersatzlos aufgehoben werden. Da-
gegen ist eine Haltestelle in Fahrtrichtung "Klosters-Serneus" entlang der Kantonsstrasse
auch in Zukunft notwendig. Eine Moglichkeit fir die Verschiebung der existierenden Halte-
stelle respektive flr die Einrichtung einer neuen, mit den Bestimmungen des BehiG kon-
formen Haltestelle besteht unmittelbar norddstlich der Rampe der bestehenden, unter der
Kantonsstrasse durchflihrenden Fussgangerunterfihrung. Dieser Standort wurde laut dem
Angaben der KAPO offensichtlich anlasslich eines Augenscheins, an welchem unter ande-
rem auch die Gemeinde vertreten war, besprochen. Entsprechend soll im Generellen Er-
schliessungsplan "Verkehr" 1:1'000 "Bahnhof-Dorf" an dieser Stelle eine geplante Bushalte-
stelle neu festgelegt werden. Die Detailplanung der besagten Bushaltestelle hat in An-
wendung von Art. 44a lit. d des Strassengesetzes des Kantons Graubiinden (StrG) im Be-
nehmen mit der Strassenbaupolizei des TBA zu erfolgen. Das entsprechende Projekt ist dem
TBA rechtzeitig zur Vorprifung vorzulegen.

6. Projektbezogene Ausfiihrungen ohne Auswirkungen auf Inhalte der Grundordnung

Aufgrund ihres zukinftigen Fahrregimes werden die Busse in Richtung Klosters-Platz neu
nicht mehr direkt ab Kantonsstrasse sondern vom Bahnhof her in die im Gebiet "Rufinis"
existierende Busbucht hineinfahren. Dadurch verdndert sich die Fahrgeometrie der Fahr-
zeuge hinsichtlich der besagten Busbucht. Die Situation muss daher diesbeziglich in An-
wendung von Art. 44a lit. d StrG im Benehmen mit der Strassenbaupolizei des TBA Uberprift
werden. Die aufgrund dieser Uberprufung allenfalls erforderlich werdenden baulichen An-
passungen an der betroffenen Busbucht waren vorzunehmen, und das entsprechende Pro-
jekt ware dem TBA friihzeitig zur Vorprufung vorzulegen.

Im Ubrigen kann betreffend Zufahrten, Fussgangeribergéngen, Signalisation und weiteres
Vorgehen in Bezug auf das Projekt "Umbau Bahnhof Klosters-Dorf" auf die Feststellungen in
der Stellungnahme des TBA vom 27. Januar 2020 verwiesen werden.

7. Préazisierungen von Aussagen im Planungs- und Mitwirkungsbericht (PMB)

Unter Ziffer 5 wird im Abschnitt 1 auf Seite 10 des PMB die geplante Verlangerung der Per-
rons der RhB auf dem Bahnhof "Klosters-Dorf" damit begriindet, dass zukinftig alle Zige auf
diesem Bahnhof halten kénnen. Diese Aussage kdnnte falsch interpretiert werden, da es
gemass heutigem Angebotskonzept der RhB nicht vorgesehen ist, dass alle verkehrenden
Zige zwischen Landquart und Klosters Platz am Bahnhof "Klosters-Dorf" halten werden.
Vielmehr sollen mit dem Ausbau der Perronanlagen in Klosters-Dorf die Voraussetzungen
geschaffen werden, damit der Bahnhof der vorgesehenen Systemzuglénge im Personal-
verkehr gerecht zu werden vermag und damit auch in Zukunft die Méglichkeit besteht, hier
einen bedienten Halt anzubieten. Die Aussage im PMB soll entsprechend prazisiert werden.

Auf den Seiten 11 und 12 des PMB ist im flnften Abschnitt unter Ziffer 5 festgehalten, dass
die Frequenz am Bahnhof "Klosters Dorf" mit dem Halbstundentakt erhéht werden kann.
Auch diese Aussage im PMB sollte prazisiert werden. Die RhB wird geméass den Angebots-
konzepten "Retica 30" und "Retica 30+" am Bahnhof "Klosters Dorf* weiterhin nur stiindlich
halten. Sofern der Halbstundentakt zusammen mit dem Busverkehr zu verstehen ist, sollte
dies im PMB entsprechend konkretisiert werden.
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8. Formelles

In formeller Hinsicht ergeben sich zu den zur Vorprifung eingereichten Unterlagen der Nut-
zungsplanung "Bahnhof-Dorf" die folgenden Bemerkungen:

- Im Generellen Erschliessungsplan "Verkehr" 1:1'000 "Bahnhof-Dorf" kann das Legen-
denfeld "Erschliessungsstrasse geplant" gestrichen werden, da der Plan keinen solchen
Inhalt umfasst.

- Die Legende des Informationsplanes zum Generellen Erschliessungsplan "Verkehr"
1:1'000 "Bahnhof-Dorf" ist mit einem Legendenfeld "Anschlusspunkt" zu ergénzen. Der
rechtskraftige Generelle Erschliessungsplan 1:2'500 "Klosters-Dorf, Schlappin® vom
28. November 1993 enthalt im Gebiet "Rufinis" im Bereich der Parzelle Nr. 896 einen
solchen Anschlusspunkt fir eine Erschliessungsstrasse. Der besagte Anschlusspunkt ist
im Ubrigen auch im vorliegenden Informationsplan zum Generellen Erschliessungsplan
"Verkehr" 1:1'000 "Bahnhof-Dorf" dargestelit.

-  Die Bezeichnungen fir die bestehenden ParkplétZe sind in den Legenden des Generel-
len Erschliessungsplanes "Verkehr" 1:1'000 "Bahnhof-Dorf" sowie des dazugehérenden
Informationsplanes 1:1'000 zu vereinheitlichen.

- Unter Ziffer 7.4 auf Seite 21 des PMB ist ausgefiihrt, dass die Teilrevision der Orts-
planung im Anschluss an die Urnenabstimmung dem ARE zur Genehmigung einzu-
reichen sei. Nach Art. 49 KRG ist indes die Kantonsregierung fiir die Genehmigung der
vorliegenden Anpassung der Nutzungsplanung der Gemeinde Klosters-Serneus zu
standig. Der Gemeinde wird daher empfohlen, die Ausfuhrungen auf Seite 21 des PMB
entsprechend anzupassen.

- Beim Durchlesen des PMB sind uns namentlich im dritten und vierten Abschnitt von Zif-
fer 3.2 sowie im zweiten Abschnitt von Ziffer 4 einige Tippfehler aufgefallen. Diese kén-
nen noch korrigiert werden.

Gerne hoffen wir, dass Ihnen der vorliegende Vorpriifungsbericht dazu dient, die zwecks
Umsetzung des Um- respektive Ausbauprojektes "Bahnhof Klosters Dorf" in die Wege ge-
leitete Teilrevision der Ortsplanung lhrer Gemeinde noch anpassen respektive erganzen zu
kénnen. Anschliessend sind die weiteren notwendigen raumplanungsrechtlichen Verfahrens-
schritte abzuwickeln. Auf diesem Weg wiinschen wir Innen méglichst wenige Probleme und
Verzogerungen, so dass das Vorhaben schon bald in die Realisierungsphase gelangen
kann.

Fur Fragen, eine Besprechung des vorliegenden Vorpriifungsberichtes sowie selbstredend
auch far lhre weitergehenden oder anderweitigen Planungsfragen stehen wir lhnen zur Ver-
fugung.

Wir danken Ihnen fiir die angenehme Zusammenarbeit und grilssen Sie freundlich.

Abteilung Nutzungsplanung -

j__/
by Jo

Marku end, Kr isplaner
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Beilagen:

- Zonenplan 1:1'000 "Bahnhof-Dorf"

- Genereller Erschliessungsplan "Verkehr" 1:1'000 "Bahnhof-Dort"

- Genereller Erschliessungsplan "Ver- und Entsorgung" 1:1'000 "Bahnhof-Dorf"

- Landerwerbsplan 1:1'000 und Rechtserwerbstabelle "Bahnhot-Dorf"

- Auffihrungsprojekt "Bahnhofausbau Klosters Dorf: Strassenunterfihrung "Bistrassli km
30.630" — Situation "Strassenbau" 1:250

- Planungs- und Mitwirkungsbericht zur Teilrevision der Ortsplanung der Gemeinde Klos-
ters-Serneus hinsichtlich Gebiet "Bahnhof Klosters-Dorf" samt Anhang A: Technischer Be-
richt "Bahnhofausbau Klosters-Dortf"

- Kopie des Protokolls Nr. 172 hinsichtlich Beschluss des Vorstandes der Gemeinde Klos-
ters-Serneus vom 31. Mérz 2020

Kopie (samt Beilagen):
STW AG fir Raumplanung, Herr Benjamin Aebli, Gauggelistrasse 7, 7000 Chur

Kopie (via e-mail; ohne Beilagen):

- PostAuto Schweiz AG

- Rhétische Bahn

- Departement fur Volkswirtschaft und Soziales
- Amt fir Energie und Verkehr

- Amt fUr Natur und Umwelt

- Kantonspolizei, Abteilung "Verkehrspolizei"

- Tiefbauamt
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